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1 Aufgabenstellung

Mit der EU Umgebungslarmrichtlinie 2002/49 soll ein gemeinsa-
mes Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche
Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung, durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu
werden schrittweise die folgenden MalRnahmen durchgefuhrt:

o Ermittlung und Darstellung der Belastung durch Umgebungs-
larm anhand von strategischen Larmkarten,

e Information der Offentlichkeit Uber den Umgebungslarm und
seine Auswirkungen,

e Erstellung von Aktionsplanen auf der Grundlage der Ergebnisse
der Larmkartierung mit dem Ziel, den Umgebungslarm zu ver-
hindern und zu mindern.

Aufbauend auf den zuvor genannten MalRnahmen wurde von der
BSV GmbH im Jahr 2016 ein Larmaktionsplan (Stufe II) fur die
Stadt Hickelhoven erstellt. GemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG sind
die Larmaktionsplane turnusmafig zu uUberprifen und erforderli-
chenfalls zu Uberarbeiten.

Die Larmkarten fur die HauptverkehrsstralRen wurden fiur die Stufe
Il bereits vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) erstellt und sind im Internet
unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de fir die Of-
fentlichkeit frei zuganglich.

Fir die Stadt Huckelhoven wird der bestehende Larmaktionsplan
der Stufe Il unter Bertlicksichtigung der Ergebnisse der Larmkartie-
rung zur Stufe Il fortgeschrieben.

2 Beschreibung des Untersuchungsraums und der zu be-
ricksichtigenden Larmquellen

2.1 Lage und Struktur

Die Stadt Hickelhoven liegt auRerhalb der Ballungsraume in der
niederrheinischen Bucht im Westen von Deutschland. Sie besteht
aus elf voneinander getrennten Ortschaften und ist charakterisiert
durch den Wechsel von ausgedehnten landwirtschaftlichen Nutz-
flachen mit Wald und Wasserflachen. Mit etwas Uber 41.000 Ein-
wohnern, die auf die elf Ortsteile verteilt sind (Einwohnerdichte 636
Einwohner pro km?), zahlt Hickelhoven nicht zu den Ballungsrau-
men in Nordrhein-Westfalen.*

2.2 HauptverkehrsstralRen

In der Fortschreibung des Larmaktionsplans sind weiterhin Haupt-
verkehrsstral3en (im Sinne der Larmaktionsplanung sind dies Bun-
desautobahnen, Bundesstral3en und Landesstra3en) mit einer
Belastung von mehr als 3 Mio. Fahrzeuge pro Jahr, d. h. einer
durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke (DTV) Uber 8.200
Kfz/24h zu betrachten. Das Land Nordrhein-Westfalen hat dem-
entsprechend die in Tabelle 1 angegebenen bzw. in Bild 1 darge-
stellten Straf3enabschnitte fur die Stufe Il kartiert.

! Internetportal der Stadt Hiickelhoven (www.hueckelhoven.de, Stand: 31.12.2017).
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Tabelle 1: Hauptlarmquellen des StraBenverkehrs mit Angabe der Verkehrsbelastung sowie Anderung zur Stufe II

Ab- DTV ¥ Jahres- Anderung
schnitt Lage [Kfz/24h] belastung zur Stufe Il
[Kfz/a] [%0]

zwischen der westlichen Stadtgrenze (Heinsberg)
A und der Anschlussstelle Hiickelhoven-West 26.703 9,75 Mio. +12,3%
(A 46)

A 46 B zwischen den Anschlussstellen Hiickelhoven-
West (A 46) und Hickelhoven-Ost (A 46)

c zwischen der Anschlussstelle Hiickelhoven-Ost
(A 46) und der dstlichen Stadtgrenze (Erkelenz)

Krefelder Stral3e/Aachener StrafRe: von der 6stli-
chen Stadtgrenze (Erkelenz) bis zum Knoten- : )

A punkt Aachener Stral3e (B 57)/Lovenicher Stral3e 10740 3,92 Mio. 2.0 %

B57 (L 117) in der Ortslage Baal

Aachener StraRe: von dem Knotenpunkt Aache-
B ner Stral3e (B 57)/Lovenicher Stral3e (L 117) bis 8 932 3,26 Mio. -3,0%
zur sudlichen Stadtgrenze (Linnich)

Heerstral3e: von der nordlichen Stadtgrenze
A (Wassenberg) bis zum Knotenpunkt Heerstral3e 10 849 3,96 Mio. +1,4%
(L 117)/Myhler Stral3e (L 46)/Kirchstralie

HeerstralRe: vom Knotenpunkt HeerstralRe

(L 117)/Myhler Straf3e (L 46)/Kirchstralle bis zum
B Knotenpunkt HeerstralRe (L 117)/Buscher Stral3e 11231 4,10 Mio. +2,0%
(L 227)/Millicher Straf3e (L 117)/Schmitterstral3e
(L 227)

Millicher Stral3e: vom Knotenpunkt HeerstralRe
(L 117)/Buscher Stral3e (L 227)/Millicher StralRe
(L 117)/SchmitterstraBe (L 227) bis zur An-
schlussstelle Hickelhoven-West (A 46)

Millicher StralRe: von der Anschlussstelle Hiickel-
D hoven-West (A 46) bis zum Knotenpunkt Grone- 12.084 4,41 Mio. -
waldstral3e (L 117)/Schaufenberger StralRe (K 26)

GronewaldstrafRe/Roermonder Strafl3e/Julicher
StralRe: vom Knotenpunkt Gronewaldstral3e

E (L 117)/Schaufenberger Strafl3e (K26) bis zum 13.560 4,95 Mio. -1,7%
Knotenpunkt Julicher Stral3e (L 117)/Dinstiuhler-
stral3e (L 364)/Hilfarther Stral3e (L 364)

Gladbacher Straf3e: von der Anschlussstelle
A Huckelhoven Ost (A46) bis zum Ortseingang 11.754 4,29 Mio. +5,0%
Huckelhoven

Gladbacher StralRe/Markt/Dinstiihler Straf3e: vom
Ortseingang Huckelhoven bis zum Knotenpunkt
Julicher Straf3e (L 117)/DinstUhlerstralle

(L 364)/Hilfarther Straf3e (L 364)

Hilfarther StrafRe/Breite Stral3e: vom Knotenpunkt
Julicher StraRe (L 117)/Dinstuhlerstralle

C (L 364)/Hilfarther Straf3e (L 364) bis zum Knoten- 13.925 5,08 Mio. +0,9 %
punkt Breite Stral3e (L 364)/Kaphofstralie
(K 16)/KreuzstralRe

Y Die DTV-Werte der Streckenabschnitte der A 46, der B 57, der L 117 Abschnitte A, B und E sowie der L 364 sind aus der StraRenver-
kehrszéhlung (SVZ) 2015 an den StraBen des Uberdrtlichen Verkehrs ibernommen (Quelle: StraBen.NRW, Stand: 2015). Die DTV-Werte
der Streckenabschnitte der L 177, Abschnitte C und D, wurden im Zuge der Bearbeitung des VEP Huckelhoven (Quelle: BSV, Stand:
2015) ermittelt; Angaben aus der SVZ 2015 lagen hierzu nicht vor.

Bez.

27.204 9,93 Mio. +11,8%

32.132 11,73 Mio. +151%

L 117 C 17.986 6,56 Mio. -

9.638 3,52 Mio. -0,2%
L 364

Auf den Autobahnabschnitten der A 46 sind die Verkehrsmengen
gegenuber der Stufe Il mit bis zu 15 % deutlich angestiegen. In der
Ortsdurchfahrt Baal hingegen sind die Verkehrsmengen auf der
B 57 um bis zu 5 % gesunken. Auf den Abschnitten der beiden
Landesstralen L 117 und L 364 sind sowohl steigende als auch
sinkende Verkehrsmengen festzustellen. Insgesamt haben sich die
kartierten Abschnitte im Vergleich zur Stufe Il nicht geandert.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1| M’
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(Quelle: Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz, Stand: 2018)

Bild 1. Zu berucksichtigende Stralen als Hauptlarmquellen in Hickelhoven fur den Larmaktionsplan der Stufe IlI
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2.3 Hauptschienenverkehr

In der Fortschreibung des Larmaktionsplans sind Haupteisen-
bahnstecken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro
Jahr zu betrachten. Die Schienenstrecke Aachen — Ménchenglad-
bach mit zwei Haltepunkten in Hickelhoven (Hickelhoven-Baal
und Brachelen) weist entsprechende Verkehrsbelastungen auf.
Das Eisenbahn-Bundesamt hat fir den Bereich Huckelhoven
dementsprechend die in Tabelle 2 angegebenen bzw. in Bild 2

dargestellten Abschnitte fur die Stufe Il kartiert.

Tabelle 2: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs mit Angabe der Verkehrsbelastung

Ab- Jahresbelastung
Bez. schnitt Lage [ZUge/a]
A zwischen der sidwestlichen Stadtgrenze (Geilenkir- 36.559
chen) und Unterfiihrung Bahnstral3e (Baal) '
S?rllar B zwischen Unterfiihrung Bahnstraf3e (Baal) und Unter- 36.563
2550‘ fuhrung Gterstral3e (Baal) '
C zwischen Unterfuihrung Guterstraf3e (Baal) und der 37.475
Ostlichen Stadtgrenze (Erkelenz) '

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de, 26.07.2018).

) Die Jahresbelastungen der Abschnitte A, B und C wurden vom Eisenbahn-Bundesamt tbernommen (Quelle:
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Bild 2: Zu berucksichtigende Schienenstrecken als Hauptlarmquellen in Hickelhoven fur den Larmaktionsplan der

ESV

Stufe Il (Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 2018)
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2.4 Grol3flughéafen

Die nachsten Grol3flughéfen befinden sich in einem Abstand von
mehr als 40 km in Dusseldorf bzw. KdIn/Bonn und haben auf
Grund des grol3en Abstands keine Auswirkungen auf die Larmak-
tionsplanung in Huckelhoven. Der NATO-Flugplatz Geilenkirchen
wird von der Umgebungslarmrichtlinie nicht erfasst.

2.5 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist in Bereichen auflerhalb von Ballungsraumen
nicht zu berlcksichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit-
oder Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der L&rmakti-
onsplanung.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1| M’



3 Rechtlicher Hintergrund

3.1 Richtlinien und Gesetzte

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
vom 25.06.2002 ist am 18.02.2002 mit Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europaischen Gemeinschaft in Kraft getreten. Die Umset-
zung in deutsches Recht erfolgte durch die Regelungen der
§§ 47a-47f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).?

Hinsichtlich der Erstellung von Larmaktionsplanungen wird in
8 47d BImSchG auf Anforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG verwiesen.

3.2 Zustandige Behdrde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fir die
Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes handelt. Schienenwege werden
vom Eisenbahn-Bundesamt Kkartiert. Zur Unterstitzung der Ge-
meinden betreibt das LANUV in Verbindung mit dem Landesamt
fur Datenverarbeitung und Statistik (LDS) eine Larmdatenbank.
Hier werden die landesweit verfligbaren Geometrie- und Ver-
kehrsdaten fir die Larmkartierung festgehalten und tber das In-
ternet bereitgestellt. Auch die Ergebnisdaten werden dort gespei-
chert und kénnen von den Blrgerinnen und Birgern Uber das In-
ternet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der
Grundlage der Geodaten-Infrastruktur des Landes Nordrhein-
Westfalen. Fir die Kommunen auf3erhalb der Ballungsraume so-
wie die Umgebung der groR3en Verkehrsflughafen tbernimmt das
LANUYV die Larmberechnungen. Zustandig fir die Aufstellung des
Larmaktionsplans ist die Stadt Hiickelhoven.

Anschrift; Stadt Huckelhoven
Parkhofstralle 76
41836 Huckelhoven

Gemeindeschlissel: 05370020

Telefon: +49 2433 820

Fax: +49 2433 82265
Email: info@hueckelhoven.de
Homepage: www.hueckelhoven.de

3.3 Grenzwerte

Der Larmaktionsplan enthélt keine Grenzwerte, die verpflichtend
einzuhalten sind, womit auch keine Rechtsanspriiche zur Durch-
setzung von Malinahmen seitens der betroffenen Buirger abgelei-
tet werden kdnnen. Sie dienen dazu, die Gebiete einzugrenzen, fur
die prioritarer Handlungsbedarf besteht. Gemald Runderlass des
Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz vom 07.02.2008 wird fur das Land Nordrhein
Westfalen davon ausgegangen, dass eine Larmbelastung von

2 Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der derzeit giiltigen Fassung.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1| M’
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o Lgen >70dB(A) am Tag/Nacht (24 Stunden) und
e Lugne > 60 dB(A) in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern die Aufstellung ei-
nessLérmaktionspIans gemal § 47d Abs. 1 BImSchG zur Folge
hat.

Die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu bericksichtigenden
Definitionen der Larmindizes Lgen Und Lygne €rgeben sich durch
Festlegungen im Anhang | der Richtlinie 2002/49/EG bzw. nach
§ 2 der 34. BImSchV.* Danach ist der Lgen €in Uber alle 24 Stunden
des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der mit Gewichtsfaktoren
fur die Abendzeit (18:00 bis 22:00 Uhr) und fir die Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) berechnet wird. Der Lygy ist ein zeitlich ge-
mittelter Schalldruckpegel tber die acht Nachtstunden (22:00 bis
06:00 Uhr). Die Larmindizes werden dabei nach den vorlaufigen
Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) ermittelt.
Diese vorlaufigen Berechnungsverfahren sind im Vergleich zu den
Berechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht ver-
wendet werden (RLS 90, Schall03 usw.) in einigen Bereichen un-
terschiedlich. Hierdurch unterscheiden sich die rechnerisch ermit-
telten Larmpegel im Rahmen der Richtlinie 2002/49/EG von denen
nach deutschem Recht (z. B. im Rahmen der 16. BImSchV). Ein
unmittelbarer Vergleich der Gerauscheinwirkungen, z. B. mit Aus-
I6sewerten fir die LArmsanierung, ist somit nicht direkt moglich.

4 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese sind fur
jede Verursachergruppe (Straf3en-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt zu erstellen. In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV au-
Rerhalb der Ballungsraume fiir die Kommunen die Larmkartierung
fur die HauptverkehrsstralRen, nicht-bundeseigenen Schienenwege
und fur die GroRflughafen durchgefihrt. Fir die Larmkartierung
der Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

4.1 Hauptverkehrsstral3en

Die strategischen Larmkarten der in Hickelhoven untersuchungs-
pflichtigen StraRenabschnitte sind fir den Lge, und Lyigy in Bild 3
und Bild 4 dargestellt.

Auf Grundlage der Flachenausbreitung des Larms (Bild 3, Bild 4
und Tabelle 3) und den betroffenen Gebauden mit den ent-
sprechenden Nutzungen (Tabelle 4) wurde vom LANUV die An-
zahl der Menschen ermittelt, die in Gebauden wohnen und mit
Schallpegeln an der Fassade in den unter Tabelle 5 und Tabelle 6
aufgefuihrten Pegelbereichen belastet sind.

® Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (V-5-8820.4.1) vom 07.02.2008.

* 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1| M’
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Bild 3: Strategische Larmkarte des StralRenverkehrs fur Lgen (Quelle: umgebungslaerm-kartierung.nrw.de, Stand:
Januar 2018)
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Bild 4: Strategische Larmkarte des StraRenverkehrs fir Lnigne (Quelle: umgebungslaerm-kartierung.nrw.de, Stand:

Januar 2018)
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Tabelle 3: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete durch den Straflien-
verkehr fur Lgen (Quelle: Bericht Uber die Larmkartierung fir die
Stadt Huckelhoven, Stand: 01.12.2017)

dB(A) > 55 > 65 >75
km?2 6,304602 1,679164 0,363898
Tabelle 4: Gesamtanzahl der larmbelasteten Geb&ude durch den StraRen-
verkehr fur Lgen (Quelle: Bericht Giber die Larmkartierung fiir die
Stadt Hickelhoven, Stand: 01.12.2017)
dB(A) > 55 > 65 >75
Wohnungen 770 403 5
Schulgebaude 6 0 0
Krankenhduser 0 0 0

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1|
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Tabelle 5: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Stralenverkehr fir Lgen in der Stufe Il und in der
Stufe Il (Quelle: Bericht Uber die Larmkartierung fur die Stadt Huckelhoven, Stand: 01.12.2014 und

01.12.2017)
dB(A) >55...<60 >60...<65 >65...<70 >70...<75 > 75
Anzahl (Stufe II) 813 653 670 173 0
Anzahl (Stufe I11) 1.011 618 626 226 12

Tabelle 6: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den StraRenverkehr fir Lnignt in der Stufe Il und in der
Stufe Il (Quelle: Bericht Uber die Larmkartierung fir die Stadt Hickelhoven, Stand: 01.12.2014 und

01.12.2017)
dB(A) >50...<55 >55...< 60 >60...<65 >65...<70 > 70
Anzahl (Stufe 1) 636 681 275 3 0
Anzahl (Stufe 1I1) 645 645 244 0 0

Auf Grund des StraRenverkehrs sind bezogen auf die Gesamtzahl
der Einwohner der Stadt Hiickelhoven insgesamt 0,44 % mit ei-
nem Lgen > 70 dB(A) und 0,71 % mit einem Lygy > 60 dB(A) belas-
tet.

Im Bezug zum Lge, > 70 dB(A) ist die Anzahl der Betroffenen ge-
genlber der Stufe Il leicht gestiegen, im Bezug zum Lpgy > 60
dB(A) leicht gesunken.

4.2 Hauptschienenverkehr

Die strategischen Larmkarten der in Hiickelhoven untersuchungs-
pflichtigen Schienenabschnitte sind fiir den Lgen und Lyign: in Bild 4
und Bild 5 dargestellt.

Auf Grundlage der Flachenausbreitung des Larms (Bild 5, Bild 6
und Tabelle 7) und den betroffenen Gebauden mit den ent-
sprechenden Nutzungen (Tabelle 8) wurde fir die Schienen-
strecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch
das Eisenbahn-Bundesamt die Anzahl der Menschen ermittelt, die
in Gebauden wohnen und mit Schallpegeln an der Fassade in den
unter Tabelle 10 und Tabelle 11 aufgefuihrten Pegelbereichen be-
lastet sind.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1|

ES




"g‘&;&beg ‘AMI
f' )

- beck

7.
1"'0}\ ,dorf

Krickelberg

Obexpruch .,

Lyen /dB(A)
>55..<=60
>60..<=65
>65..<=70
>70..<=75
>75

Gebaude
Gemeindegrenzen

Bild 5: Strategische Larmkarte des Schienenverkehrs flr Lgen (Quelle: umgebungslaerm-kartierung.nrw.de, Stand:
Januar 2018)

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1| m



>50..<=55
>55...<=60
>60..<=65
>65..<=70
>70

Gebaude

Gemeindegrenzen

u
‘:\

sch /Schaufenber

Bild 6: Strategische Larmkarte des Schienenverkehrs fir Lnight (Quelle: umgebungslaerm-kartierung.nrw.de, Stand:

Januar 2018)

Tabelle 7: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete durch den Schienen-
verkehr fur Lgen (Quelle: Eisenbahnbundesamt, Larmstatistik fur

die Stadt Huckelhoven, Stand: 30.06.2017)

dB(A)

> 55

> 65

>75

km2

6,14

1,42

0,29

Tabelle 8: Gesamtanzahl der larmbelasteten Geb&aude durch den Schie-
nenverkehr fur Lgen (Quelle: Eisenbahnbundesamt, Larmstatistik

fir die Stadt Hickelhoven, Stand: 30.06.2017)

dB(A) >55 > 65 >75
Wohnungen 1.060 116 7
Schulgebaude 1 0 0
Krankenh&user 0 0 0
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Tabelle 9: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete durch den Schienen-
verkehr fur Lgen (Quelle: Eisenbahnbundesamt, Larmstatistik fir
die Stadt Hiickelhoven, Stand: 30.06.2017)

dB(A)

>55

> 65

>75

km?2

4,63

1,09

0,24
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Tabelle 10: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Schienenverkehr fiir Lgen (Quelle: Bericht tiber die
Larmkartierung fir die Stadt Hickelhoven, Stand: 15.12.2014 und Larmstatistik fir die Stadt Hickel-
hoven, Stand: 30.06.2017)

dB(A) >55...<60 >60...<65 >65...<70 >70...=75 >75
Anzahl (Stufe II) 1.850 570 360 110 10
Anzahl (Stufe III) 1.430 460 170 60 20

Tabelle 11: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Schienenverkehr fur Lnignt (Quelle: Bericht Uber

die Larmkartierung fur die Stadt Hiickelhoven, Stand: 15.12.2014)

dB(A) >50...<£55 >55...£60 >60...<65 >65...<70 >70
Anzahl (Stufe II) 1.140 500 240 60 10
Anzahl (Stufe III) 1.210 330 150 50 10

Auf Grund des Schienenverkehrs sind bezogen auf die Gesamt-
zahl der Einwohner der Stadt Hickelhoven insgesamt 0,30 % mit
einem Lgen > 70 dB(A) und 0,79 % mit einem Lygn: > 60 dB(A) be-

lastet.

Im Bezug zum Lgen > 70 dB(A) und zum Lyge > 60 dB(A) ist die
Anzahl der Betroffenen gegenuber der Stufe Il jeweils leicht ge-

sunken.
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5 Konfliktanalyse

5.1 Hauptverkehrsstral3en

Die vom LANUV erstellten strategischen L&armkarten (Bild 3 und
Bild 4) wurden weitergehend analysiert. Hierbei wurden u. a. Ab-
schnitte mit Uberschreitung der Auslosewerte Lg, >70 dB(A)
und/oder Lyg: > 60 dB(A) an Gebaudefassaden in Stral3en mit
empfindlichen Nutzungen identifiziert (Bild 7).

% i <
S 4 Py

RAT

< / 3 N e
R , N il
et L A =S

D { i ;

HUE-2 BAA-1 | ¥
LAP 3. Stufe, 2017 ol HIL ) 4
Hiickelhoven O 77 7 v‘ ‘ 2%
Betroffene Abschnitte = ~' AN o
e betroffene Fassadenpunkte ‘ ; VY £ , 7 BAA'?’
mm Bereiche mit Uberschreitung \ ~{B N Wl B & 3
der Auslésewerte e / i g
Lden > 70 dB(A) und/oder & N\ MY e A §
Lnight > 60 dB(A) R i
L eiotrd T ' S //
Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz \ 2 X 4
Nordrhein-Westfalen / \ . o,
Hintergrund: OpenStreetMap-Mitwirkende ‘ \ : /,f' R .
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG B« I N N PN : 1 ] . % 2km
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN _ N ) —— S—

Bild 7: Abschnitte mit Uberschreitung der Auslésewerte Lgen > 70 dB(A) und/oder Lnignt > 60 dB(A) an Gebaudefas-
saden in StraBen mit empfindlichen Nutzungen (Wohnen, Bildung und Gesundheit)

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind fir die in Bild 7 darge-
stellten StralRenabschnitte entsprechende Teilaktionsplanungen
(TAP) zu erstellen. Nicht fiir jedes Geb&ude innerhalb eines ange-
gebenen Abschnitts ist eine Grenzwertliberschreitung gegeben,
die Beschreibung der Abschnitte dient lediglich zur Abgrenzung
von zusammenhangenden Abschnitten mit gleichen verkehrlichen
Randbedingungen. Die identifizierten Abschnitte in der Stufe Il der
Larmaktionsplanung haben sich gegentber den Abschnitten in
Stufe Il nur geringfiigig gedndert.
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5.2 Hauptschienenverkehr
Die vom Eisenbahnbundesamt erstellten strategischen Larmkarten
(Bild 5 und Bild 6) wurden weitergehend analysiert. Hierbei wurden
u. a. Abschnitte mit Uberschreitung der Auslésewerte Lge, > 70
dB(A) und/oder Lygn > 60 dB(A) an Gebaudefassaden an Bahn-
strecken mit empfindlichen Nutzungen identifiziert (Bild 8).
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Bild 8:
saden an Eisenbahnstrecken

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind fiir die in Bild 8 darge-
stellten Streckenabschnitte entsprechende Teilaktionsplanungen

(TAP) vom Eisenbahn-Bundesamt zu erstellen. Die identifizierten
Abschnitte in der Stufe Il der Larmaktionsplanung entsprechen

den Abschnitten in der Stufe II.
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6 Larmaktionsplanung
6.1 Hauptverkehrsstral3en

6.1.1 Mdgliche Mal3nahmen zur Larmminderung

Grundsatzlich kommen zur Larmminderung planerische, verkehr-
liche, technische, baulich gestalterische und planungsorganisatori-
sche MalRnahmen infrage. Die verschiedenen Maflinahmen sind in
ihrer Wirksamkeit und Realisierungsmoglichkeit durchaus unter-
schiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zunachst
MalRnahmen bericksichtigt werden, die ohne grofRere stadtebau-
liche Eingriffe zu realisieren sind. Im Einzelnen stehen hierfur z. B.
folgende MaflRnahmen zur Diskussion:

¢ Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,
e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

e Reduzierung des Schwerlastverkehrs, gegebenenfalls zeitliche
Beschréankungen,

¢ Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen,

e Verstetigung des Verkehrs, z. B. durch Optimierung der Licht-
signalsteuerung.

Darlber hinaus sind langfristige Malinahmen zu diskutieren, die in
der Regel stadtebauliche und verkehrsplanerische MalRBhahmen
beinhalten, wie z. B.

e bauliche MalBnahmen an der StralRenoberflache (Einbau larm-
armer Fahrbahnbelage),

e Verlagerung und Bindelung des Verkehrs,

o VergréRerung des Abstands zwischen Emissions- und Immissi-
onsort,

¢ Nutzung der Eigenabschirmung (bei Neuplanung),
e Anderung der Nutzung.

Je nach Mafinahme sind Larmminderungen zwischen 1 dB(A) und
6 dB(A) zu erreichen (Bild 9).

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1|
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Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung A ' m minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) = maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Strale
und Hauswand (15 statt 12 m)

0

KoArgus

1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Bild 9: Larmminderungspotenziale verschiedener MaBnahmen im StraRen-
verkehr (Quelle: www.umgebungslaerm.nrw.de, Stand 2015)
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6.1.2 MalRnahmenvorschlage aus dem Verkehrsentwicklungsplan

Durch BSV wurden Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Hiickelhoven (VEP Hickelhoven) durchgefiihrt und
im Juni 2015 abgeschlossen. Fir die Ortsdurchfahrten der Ortstei-
le Ratheim (L 117), Huckelhoven (L 117 und L 364) und Baal
(B 57) wurden hierbei u. a. Vorschlage fir Netzergdnzungen zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs in diesen Ortsdurchfahrten mittels
makroskopischer Verkehrssimulation in drei verschiedenen Varian-
ten untersucht (Bild 10).

21

b $
L 5 ool Digihec o, Py

Variante 1: Al
Variante 2: Al + A2
Al+A2+B+C

Variante 3:

BSV GmbH, Stand: Juni 2015)

Variante 1 erganzt das Bestandsnetz mit dem bereits im Bau be-
findlichen ersten Bauabschnitt der L 117n (Bereich Al in Bild 10)
zur Entlastung der HeerstralRe (L 117) und der Millicher Stral3e
(L 117). Die Verkehrsfreigabe ist fir Ende 2020 geplant.

Variante 2 enthdlt zuséatzlich den zweiten Bauabschnitt der L 117n
(Bereich A2 in Bild 10) als Verlangerung des ersten Bauabschnitts
zur zusatzlichen Entlastung der Gronewaldstral3e.

Fur die gesamte L 117n liegt die Ausfihrungsplanung vor (Bild 11
und Bild 12). Da diese zum jetzigen Zeitpunkt jedoch noch nicht
existiert, wird der genannte Bereich der bestehenden L 117 in der
Stufe Il weiterhin bericksichtigt.
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Ratheim und -Millich (Ausschnitt 1/2)

Bild 11: Ausfihrungsplanung der L 117n OU Huckelhoven

Regionalniederlassung Nie-

(Quelle: Kocks Consult GmbH im Auftrag von StraRen.NRW

derrhein, Stand 21.07.2015)
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Bild 12: Ausfuhrungsplanung der L 117n OU Huckelhoven

(Quelle: Kocks Consult GmbH im Auftrag von Stralen.NRW, Regionalniederlassung Nie-

derrhein

Stand 21.07.2015)
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Variante 3 umfasst sowohl die gesamte L 117n (Bereich Al und
A2 in Bild 10) als auch zwei weitere Ortsumfahrungen: Die L 364n
(Bereich B in Bild 10) zur Entlastung der Ortsdurchfahrt in Hickel-
hoven und die Spange zwischen der B 57 und der L 117 (Bereich

C in Bild 10) zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Baal.

Fur alle Varianten wurden die sich aus den Reduzierungen der
Verkehrsbelastung ergebenden Pegelanderungen gegentber dem

derzeitigen Kartierungszustand ermittelt (Tabelle 12).

Tabelle 12: Erreichbare Larmminderung in dB(A) innerhalb der einzelnen
Teilaktionsplane durch Verkehrsverlagerung nach Fertigstellung

der MalBnahmen aus dem VEP Hiickelhoven

Netzvarianten VEP Hickelhoven
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Teilaktionsplan
L 117n (1. BA) L 117n L 117n
L 364n
B57-L 117

TAP-BAA-1 0,3 0,2 0,2
TAP-BAA-2 0,3 0,2 -2,9
TAP-BAA-3 0,0 0,0 0,2
TAP-RAT -2,0 -2,1 -1,9
TAP-MIL 0,2 -2,0 -2,3
TAP-HUE-1 0,0 0,3 0,2
TAP-HUE-2 0,0 0,0 0,3

TAP-HUE-3 0,0 -0,5 -6,1"Y

TAP-HUE-4 0,2 0,2 -6,0 "
TAP-HUE-5 -0,2 -0,2 -0,2
TAP-HIL -0,2 -0,3 -0,2

Y Im Rahmen der Untersuchungen zu den Netzvarianten wurden in den Abschnitten
Gladbacher StraRe und DinstiihlerstralRe der L 364 in Hickelhoven zur Verlagerung des
Verkehrs zusétzlich zur neuen L 364n eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h angesetzt. Die daraus resultierende Pegelanderung ist in
dem angegeben Wert enthalten.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1|

24

ES



6.1.3 Malinahmenvorschlage fir die Konfliktabschnitte

Die im Rahmen der Untersuchungen zum VEP Hickelhoven be-
trachteten Netzergénzungen werden als Mafinahmen in die ein-
zelnen Teilaktionsplane Ubernommen. Aufbauend hierauf sind
jedoch fir einige Teilaktionsplane nach Fertigstellung der einzel-
nen Ortsumgehungen ggf. weitere MalRnahmen zur Einhaltung der
Grenzwerte in den jeweiligen Ortsdurchfahrten erforderlich.

Zur Erreichung der Larmminderungen kommen zusatzlich zu den
Verkehrsverlagerungen durch die geplanten Netzerganzungen im
Wesentlichen folgende beiden Malinahmen in Betracht:

e Reduzierung der Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit in den Ortsdurchfahrten von 50 km/h auf 30 km/h
(T30). Die hierdurch erreichbare Larmminderung liegt bei bis zu
2,7 dB(A). Diese MalRRnahme ist nach Realisierung der jeweili-
gen Netzerganzung (Ortsumgehung) kurzfristig umsetzbar. Zu-
satzlich zur direkten Larmminderung aus der Geschwindigkeits-
reduzierung sind zusatzlich Larmminderungen aus weiteren
Verlagerungseffekten zu erwarten.

e Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags. Die erreichbare
Larmminderung liegt bei etwa 5 dB(A). Die Mal3nahme ist bei
anstehender Fahrbahnerneuerung umsetzbar.

Neben den auf die einzelnen Teilaktionsplane abgestimmten Mal3-
nahmenvorschlagen kann auch die Forderung passiver Larm-
schutzmaBnahmen an Wohn- und Schlafraumen mit Uberschrei-
tung der Auslosewerte in Betracht gezogen werden.

Unter Berilicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und der ver-
kehrlichen Situation sowie der Larmminderungspotenziale nach
Bild 9 bzw. den erreichbaren Larmminderungen durch Verlage-
rungseffekte in den einzelnen Netzvarianten des VEP Hiickel-
hoven ergeben sich fir die einzelnen Teilaktionspléane die in Tabel-
le 13 bis Tabelle 1 dargestellten und in Tabelle 24 zusammenge-
fasten Malinahmen.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1|
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Tabelle 13: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-BAA-1

Larmquelle: B 57

StraRe/StraRenabschnitt:

Krefelder StralRe 103
TAP-BAA-1

Ziel: Lyen-3,5 dB(A) und Lygn -4,0 dB(A)

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Strafenverkehr 24h
L-den[dB(A)]
[]>55..<=60
[ >60..<=85
[ > 85..<=70
[ >70..<=75
=75
Fassadenpunkte

* >T70dB(A)
—=— Stadtgrenze
Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt

und Verbraucherschutz

MNordrhein-estfalen
Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Strafenverkehr nachts
L-night [dB(A)]
[]>50..<=55
- >55..<=60
[ >60..<=65
[ > 65...<=70
> 70
Fassadenpunkte

e >60dB(A)
—=— Stadtgrenze
Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt

und ‘erbraucherschutz

MNordrhein-estfalen
Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

!\I/I(g%nbai‘:l]ggi%rr]l/en - passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Tabelle 14: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-BAA-2

Larmquelle: B 57

StralRe/Stralenabschnitt:

Krefelder StralRe

TAP-BAA-2 | (L 117 bis An den Stocken)

Ziel: Lgen-2,4 dB(A) und Lyign -3,9 dB(A)

by Gy

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr 24h

Senypalt

L-den [dB(A]]
[C]>55..<=60
[ > 60...<=65
[ >85..<=70
[ >70..<=75
B >75
Fassadenpunkte
* >70 dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr nachts

L-night [dB(A)]

C»>50..
[1>55..
[ >e60..

<=55
<=80
<=865

<=T70

I > 65 ...

=70

Fassadenpunkte
e >60dB(A)

Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt
und Verbraucherschutz
Mordrhein-Yyestfalen

Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG M
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Umsetzung der Verbindung B 57 — L 117 in Kombination mit Beschrankung der zuléssigen

Maflnahmen/ -
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der Krefelder Strake”

-kombinationen

Y Bis zur Realisierung der Verbindung B 57 — L 117 konnte eine entsprechende Larmminderung z. B. durch den Einbau eines larmar-
men Fahrbahnbelags und/oder durch passiven Schallschutz (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) erreicht werden.
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Tabelle 15: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-BAA-3

Larmquelle: B 57

Strafl3e/StralRenabschnitt:

Aachener StralRe
TAP-BAA-3 | (L 117 bis Graf-von-Galen-Straf3e)

Ziel: Lgen-2,1 dB(A) und Lyign -3,6 dB(A)

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr 24h
L-den[dB(A]]
[]>55..<=60
[ > 60..<=65
[ > 65...<=70
>70..<=75
=75
Fassadenpunkte

o >70dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Larmkarte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafienverkehr nachts
L-night [dB(A)]
[]>50..<=55
[C1>55..<=60
[ >60..<=65
I > 65...<=70
= >70
Fassadenpunkte

e >B0

Daten: Landesamt fur Natur, Urmnwelt
und Verbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hitwirkende

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

MaRnahmen/ - bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags (laF) und/oder
-kombinationen | - passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Tabelle 16: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-RAT

Larmquelle: L 117

Strafl3e/StralRenabschnitt:

HeerstralRe/Millicher Stralze
TAP-RAT (im Bereich Knotenpunkt HeerstraRe/Buscher
Stral3e/Schnmitterstralie)

Ziel: Lgen-1,3 dB(A) und Lpign -1,7 dB(A)

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Strafenverkehr 24h
L-den [dB(A]]
[C]>55..<=60
[ >60..<=65
[ >85..<=70
[ >70..<=75
B >75
Fassadenpunkte

* >70 dB(A)

Daten: Landesamt fur Natur, Urmnwelt
und Yerbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-iitwirkende

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr nachts
L-night [dB{A}]
[]>50..<=55
[]>55..<=80
[ > 60...<=65
[ > 65 ... <=70
= >70
Fassadenpunkte

o >60dB(A)

Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt
und Verbraucherschutz
Mordrhein-Yyestfalen

Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Maflnahmen/ .
_kombinationen | - Umsetzung der L 117n (1. Bauabschnitt)

Tabelle 17: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-MIL
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Larmquelle: L 117

StraRe/StralRenabschnitt:

Gronewaldstrale
TAP-MIL (Jettchenweg bis Schaufenberger Straf3e)

Ziel: Lgen-6,0 dB(A) und Lygn -3,9 dB(A)

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr 24h
L-den[dB(A]]
[]>55..<=60
[ >80..<=85
[ > 65 ... <=70
. I >70..<=75
=75
Fassadenpunkte

o >70dB(A)

Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt
und Verbraucherschutz
Mordrhein-Yyestfalen

Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

e It 2RF 4 -
S 0‘ .': X Q.’ -
#g ;‘ . » &
* “ ’

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr nachts
L-night [dB{A}]
[]>50..<=55
[]>55..<=60
[ >60..<=85
- [ >e5...<=70
[ >70
Fassadenpunkte

* >G0 dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG m
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Mafnahmen/ - Umsetzung der L 117n (2. Bauabschnitt) in Kombination mit Beschrankung der zulassigen
-kombinationen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der Gronewaldstrae”

Y Bis zur Realisierung des 2. BA der L 117n kénnte eine entsprechende Larmminderung z. B. durch den Einbau eines larmarmen Fahr-
bahnbelags und/oder durch passiven Schallschutz (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) erreicht werden.
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Tabelle 18: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TA-HUE-1

Larmquelle: L 117

Strafl3e/StralRenabschnitt:

Roermonder Stral3e
TAP-HUE-1 | (Neckarstrafl3e bis HaagstralRe)

Ziel: Lyen-1,4 dB(A)

%61% Dr: m!
y 6& piot
&

g
& 4

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr 24h
L-den [dB(A}]
[C]>55..<=60

[ > 60...<=65

[ > 65... <=T0

[ >70..<=75
=75
Fassadenpunkte

e >70dB(A)

Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt
und Verbraucherschutz
Mordrhein-Yyestfalen

Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr nachts
L-night [dB{A}]
[]>50..<=55
[]>55..<=80
[ > 60...<=65
[ > 65 ... <=70
= >70
Fassadenpunkte

e >60dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

!\I/I(gﬁnb?gggi%?l/en - passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Tabelle 19: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-HUE-2

Larmquelle: L 117

Straf3e/StralRenabschnitt:

Jilicher StraRe
TAP-HUE-2 | (Neckarstrafl3e bis HaagstraRRe)

Ziel: Lgen-1,8 dB(A)

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr 24h
L-den[dB({A}]
[C]>55..<=60
[ > 60...<=65
[ >85..<=70
[ >70..<=75
B >75
Fassadenpunkte

o >70dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Strafienverkehr nachts
L-night [dB{A}]
[C]>50..<=55
[C]>55..<=60
[ >60..<=85
I > 65..<=70
= >70
Fassadenpunkte

* >G50 dB(A)

Daten: Landesamt fur Natur, Urmnwelt
und Yerbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-iitwirkende

) 4 %%
100 m
BSY BURO FUR STADT- UND YERKEHRSPLANUNG w
! DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

mg%nb?r? ggi?)?l/en - passive SchallschutzmafRhahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Tabelle 20: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-HUE-3

Larmquelle: L 364

Strafl3e/StralRenabschnitt:

Gladbacher Straf3e
TAP-HUE-3 | (Evertzbruch bis HusarenstralRe)

Ziel: Lgen-3,5 dB(A) und Lyign -3,7 dB(A)

R TI l -
| 0

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr 24h

L-den[dB(A)]
1 []>55..<=60
[ > 60...<=65
[ > 65...<=70
[ >70..<=75
=75
Fassadenpunkte
4 ., .5 dB(A)

Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt
und Verbraucherschutz

Mordrhein-Yyestfalen
‘ Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende
- B3V BURO FUR STADT- UND YERKEHRSPLANUNG m

#* DR.ING, REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

G e g

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Straflenverkehr nachts
L-night [dB{A}]
[C]>50..<=55
[C]>55..<=60

[ >60..<=85

I > 85...<=70

[ >70
Fassadenpunkte

1 . .0 dB(A)

Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt
und Verbraucherschutz
Mordrhein-YWestfalen

’ ‘ Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende
- B3V BURO FUR STADT- UND YERKEHRSPLANUNG s ﬁ '
I ‘ e

e atEea 99

" DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

a

MalRnahmen/ - Umsetzung der L 364n in Kombination mit Beschrénkung der zuladssigen Hochstgeschwindig-
-kombinationen keit auf 30 km/h auf der Gladbacher StraRe®”

Y Bis zur Realisierung der L 364n konnte eine entsprechende Larmminderung z. B. durch den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
und/oder durch passiven Schallschutz (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) erreicht werden.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1| B“I



34

Tabelle 21: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-HUE-4

Larmquelle: L 364

Strafl3e/StraRenabschnitt:

Dinstuhlerstralie
TAP-HUE-4 | (Dr.-Ruben-StralRe bis Am Steinacker)

Ziel: Lgen-2,6 dB(A) und Lyign -2,8 dB(A)

w

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr 24h

Kleingdrten

L-den [dB(A]]

[]>55..<=60
[ >80..<=85
I >65..<=70

* I >70..<=75
B >75

Fassadenpunkte
s ~ e >70dB(A)
iy,
& Diaten: Landesamt fur Natur, Urmwelt

9.-),&'
und Verbraucherschutz
,5.?’(' Mordrhein-YWestfalen

Hintergrund: OpenSireethap-Mitwirkende

sé‘s BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN
-

Bamaneuani

Frij
schillnger

u . ’
# %
i ‘ &\wg@mgmaae

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven

Kleingdrten
Strafenverkehr nachts
“ L-night [dB(A}]
. | [ >50..<=55
[C1>55..<=60
“ [ > 60 ... <=65

* Bl e5..<=70
=70

Fassadenpunkte
S ~ e >60dB(A)
c"egq% Daten: Landesamt fiir Natur, Urnwelt
¢ und Verbraucherschutz
,5.‘"2’ MNordrhein-estfalen
Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

‘,é‘é‘ BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
& DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

MalRnahmen/ - Umsetzung der L 364n in Kombination mit Beschrénkung der zuladssigen Hochstgeschwindig-
-kombinationen keit auf 30 km/h auf der DinstiihlerstraRe®

Y Bis zur Realisierung der L 364n kénnte eine entsprechende Larmminderung z. B. durch den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
und/oder durch passiven Schallschutz (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) erreicht werden..
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Tabelle 22: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-HUE-5

Larmquelle: L 364

Strafl3e/StralRenabschnitt:

Hilftarher Straf3e
TAP-HUE-5 | (im Bereich Am Muhlenbach)

Ziel: Lgen-1,2 dB(A) und Lpign -1,9 dB(A)

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr 24h
L-den [dB(A}]
[C]>55..<=60
[ > 60...<=65
[ >85..<=70
[ >70..<=75
[ > 75
Fassadenpunkte

* >70 dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr nachts
L-night [dB(A}]
[C]>50..<=55
[C]>55..<=60
[ >60..<=85
I > 85...<=70
[ >70
Fassadenpunkte

e >60dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

!\I/I(ggnb?gggi%?l/en - passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Tabelle 23: Lage und MaBnahmenvorschlage Teilaktionsplan TAP-HIL

Larmquelle: L 364

Strafl3e/StralRenabschnitt:

Breite Strale
TAP-HIL (Rurbriicke bis KaphofstralRe)

Ziel: Lgen-3,4 dB(A) und Lyign -4,4 dB(A)

Lirm karte 3. Stufe, 2017
Hickelhoven
Strafenverkehr 24h
L-den[dB(A]]
[]>55..<=60
[ > 60...<=65
[ > 65...<=70
>70..<=75
=75
Fassadenpunkte

o >70dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Lirmkarte 3. Stufe, 2017
Hiickelhoven
Straftenverkehr nachts

&

-
el y akF LG
_— iy, . @

L-night [dB(A)]
[C]>50..<=55
[]>55..<=60
[ >60..<=85
I > 85...<=70
[ >70
Fassadenpunkte
o >60dB(A)

Daten: Landesamt fir Natur, Umwelt
und ‘erbraucherschutz
MNordrhein-estfalen

Hintergrund: OpenStresthiap-hditwirkende

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG w
DR.ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

MaRnahmen/ - bei anstehender Fahrbahnsanierung Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags (laF) und/oder
-kombinationen | - passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad)
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Tabelle 24: Zusammenfassung der MalRnahmenvorschléage fur die einzelnen
Teilaktionspléne

Teilaktionsplan MaRnahmenvorschlage
TAP-BAA-1 Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad
Realisierung der Verbindung B 57 — L 117 in Kombi-
TAP-BAA-2 nation mit Beschrankung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der Krefelder StraRe”
Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags (laF) bei
TAP-BAA-3 anstehender Fahrbahnsanierung und/oder Schall-
schutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad
TAP-RAT Realisierung der L 117n (1. Bauabschnitt)
TAP-MIL Realisierung der L 117n (2. Bauabschnitt) und T30
auf der GronewaldstraRe im betrachteten Abschnitt *
TA-HUE-1 Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad
TA-HUE-2 Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad
Realisierung der L 364n und T30 auf der Gladbacher
TA-HUE-3 StraRe im betrachteten Abschnitt *
Realisierung der L 364n und T30 auf der auf der
TA-HUE-4 DinstiihlerstraRe im betrachteten Abschnitt ®
TA-HUE-5 Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungs-
grad
Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags (laF) bei
TA-HIL-1 anstehender Fahrbahnsanierung und/oder Schall-
schutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad

Y Bis zur Realisierung der Verbindung zwischen der B 57 und der L 117 kénnte eine
entsprechende La&rmminderung z. B. durch den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags
und/oder durch passiven Schallschutz (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wir-
kungsgrad) erreicht werden.

2 Bis zur Realisierung des 2. BA der L 117n kénnte eine entsprechende Larmminderung
z.B. durch den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags und/oder durch passiven
Schallschutz (Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) erreicht werden.

¥ Bis zur Realisierung der L 364n konnte eine entsprechende Larmminderung z. B. durch
den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags und/oder durch passiven Schallschutz
(Schallschutzfenster mit entsprechendem Wirkungsgrad) erreicht werden.

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Hickelhoven — Stufe 1|
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6.2 Hauptschienenverkehr

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans entlang der Hauptschie-
nenwege des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Auf Bundesebene wurden folgende Malinahmen zur Larmminde-
rung an bundeseigenen Schienenwegen ergriffen:®

o Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das
larmabhangige Trassenpreissystem fir Guterzige eingeflhrt.
Auf die reguldaren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Auf-
schlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht Uberwiegend
Jleise Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giter-
wagenhalter, die einen vorhandenen Giterwagen von lauter auf
leise Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhangi-
gen Bonus beim Einsatz eines umgertsteten Glterwagens auf
dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hier-
zu regelt die vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) fortgeschriebene Forderrichtlinie ,Larmab-
hangiges Trassenpreissystem“ vom Oktober 2013.

¢ Umrlstung lauter Zuge auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen®)

Bremsen, welche beim Bremsvorgang die Rader glatten und so
das Fahrgerédusch des Zuges erheblich senken.

e Larmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Ei-
senbahnen des Bundes ist in Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fir die Larmsanie-
rung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte
saniert, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist und
an denen viele Anwohnerinnen und Anwohner betroffen sind.
Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung ent-
wickelt.

Die beiden Abschnitte Baal (BAA-E) und Brachelen (BRA-E) sind
im Larmsanierungsprogramm aufgeftihrt, die Bearbeitung und Fer-
tigstellung bzw. Umsetzung von Mal3hahmen steht mit Stand vom
09.11.2018 jedoch noch aus.

® Auszug aus dem Erlass des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen vom 15.05.2015: EG-Umge-
bungsléarm-Richtlinie, Larmaktionsplanung fir Schienenwege gemafl 8§ 47d des BImSchG,
Handlungsempfehlungen fir Stadte und Gemeinden mit La&rmproblemen im Sinne des § 47
Abs. 1 BImSchG entlang kartierter Schienenwege.
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7 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig
und effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und
Uberprufung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Zur Umsetzung
der Larmaktionsplanung der Stadt Huckelhoven wurde im zustan-
digen Bau- und Umweltausschuss im offentlichen Teil (Vorlage
167/2019) am 19.03.2019 berichtet.

DarlUber hinaus wurde den Birgerinnen und Birgern der Stadt
Huckelhoven die Mdglichkeit gegeben, sich Uber das Verfahren zu
informieren, die ausgearbeiteten Larmkarten einzusehen und sich
aktiv an der Aktionsplanung zu beteiligen. Hierzu konnten die
Larmkarten und erarbeiteten MalBhahmenvorschlage in der Zeit
vom 23.04.2019 bis 24.05.2019 durch o6ffentlichen Aushang ein-
gesehen werden. Die Bekanntgabe erfolgte im Amtsblatt Nr. 8/19
vom 12.04.20109.

Private Eingaben, Anderungswiinsche oder Verbesserungsvor-
schlage wurden in diesem Zeitraum bei der Verwaltung nicht ein-
gereicht.

Im Zuge der Stufe Il wurden auch Trager offentlicher Belange —
hier StraRen.NRW als Baulasttrager der betroffenen StralRenab-
schnitte der einzelnen Teilaktionsplane — Uber die MalRnahmen-
vorschlage informiert.

Die Anmerkungen von StralRen.NRW wurden in den Maf3nahmen-
vorschlagen zur Stufe Il in Ziffer 6.1.3 bertcksichtigt. Dies betrifft
zum einen den Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelagen,
zum anderen die Beschréankung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit in den Ortsdurchfahrten auf 30 km/h.

Der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags ist bei anstehender
Fahrbahnerneuerung umsetzbar. Diese MalBhahme wird seitens
StralRen.NRW bei notwendigen Instandsetzungsmaf3nahmen im
Rahmen eines Sanierungskonzepts gepriift.

Die Reduzierung der Beschrénkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit in den Ortsdurchfahrten von 50 km/h auf 30 km/h
wird lediglich als Malinahme nach Realisierung der jeweiligen Net-
zerganzung (Ortsumgehung) vorgeschlagen. Dann ist diese Mal3-
nahme kurzfristig umsetzbar.
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8 Zusammenfassung

Im Rahmen der dritten Stufe der Larmaktionsplanung (Stufe IlI)
gemal Richtlinie 2002/49/EG ist fur das Gebiet der Stadt Hiickel-
hoven der im Jahr 2016 aufgestellte Larmaktionsplan fur die
Hauptlarmquellen fortzuschreiben. Hierzu wurde entsprechend
den Vorgaben des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG der
Larmaktionsplan aktualisiert und Mafinahmenvorschlage in Form
von Teilaktionsplanen fir die betroffenen StralRenabschnitte z. T.
neu erarbeitet. Die vorgeschlagenen MalRnahmen betreffen aus-
schlieGlich MaRnahmen an Stral3en, die nicht in der Baulast der
Stadt Hickelhoven, sondern in der Baulast von StralRen.NRW lie-
gen.

Fur die Teilaktionsplane auRerhalb des Wirkungsbereichs der
Malnahmenvorschldge zum Verkehrsentwicklungsplan wird der
Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags und bzw. oder passiver
Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern mit entsprechen-
dem Wirkungsgrad vorgeschlagen. Die bauliche Maf3nahme ist bei
anstehender Fahrbahnerneuerung umsetzbar und wird laut Stra-
Ben.NRW (Stellungnahme vom 19.05.2016 zu zweiten Stufe des
Larmaktionsplans) bei notwendigen Instandsetzungsmafnahmen
im Rahmen eines Sanierungskonzepts gepriift. Sollte die Larm-
minderung in den Stralenabschnitten durch den larmarmen Fahr-
bahnbelag nicht ausreichend sein, ware passiver Schallschutz
ergéanzend maglich.

Fur die Ubrigen Teilaktionsplane wurden MafRnahmenvorschlage
auf Grundlage der Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Hickelhoven (VEP Hiickelhoven) erarbeitet. Diese
MalRnahmen beinhalten Netzergdnzungen (Ortsumgehungen) zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Ortsdurchfahrten. Nach jetzigem
Kenntnisstand werden vermutlich bei einigen Teilaktionsplanen
auch nach Fertigstellung der einzelnen Ortsumgehungen die
Grenzwerte stellenweise Uberschritten werden. Hier wird jeweils
eine Reduzierung der Beschrankung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit in den Ortsdurchfahrten von 50 km/h auf 30 km/h als
zusatzliche Malhahme vorgeschlagen. Diese Malihahme ware
nach Realisierung der jeweiligen Ortsumgehung kurzfristig um-
setzbar.
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